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Wischblatt zum Reinigen von Scheiben insbesondere von 
Kraft fahrzeugen 

Stand der Technik 

Bei Wischblattern mit einem f ederbandartigen Tragelement 
soil dieses uber das gesamte vom Wischblatt bestrichene 
Wischfeld eine moglichst gleichmaftige Verteilung des vom 
Wischerarm ausgehenden Wischblatt-Anpressdrucks an der 
Scheibe gewahrleisten. Durch eine entsprechende formgebende 
Krummung des unbelasteten Tragelements - also wenn das 
Wischblatt nur mit seinen beiden Enden an der Scheibe 
anliegt - werden die Enden der im Betrieb des Wischblatts 
vollstandig an der Scheibe angelegten Wischleiste durch das 
dann gespannte Tragelement zur Scheibe belastet, auch wenn 
sich die Kriimmungsradien von spharisch gekrummten 
Fahrzeugscheiben bei jeder Wischblattposition andern. Die 
Krummung des Wischblatts muss also etwas starker sein als 
die im Wischfeld an der zu wischenden Scheibe gemessene 
starkste Krummung, weil wahrend des Wischbetriebs die 
Wischleiste, beziehungsweise deren an der Scheibe anliegende 
Wischlippe, stets mit einer bestimmten Kraft gegen die 
Scheibe driicken muss. Das Tragelement ersetzt somit die 
aufwendige Tragbtigelkons truktion mit zwei in der Wischleiste 
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angeordneten Federschienen, wie sie bei herkommlichen 
Wischblattern praktiziert wird (DE - OS 15 05 357), weil das 
Tragelement neben der Verteilung des Anpressdrucks auch die 
notwendige Querversteif ung der guramielastischen Wischleiste 
bewirkt. Bei dem bekannten Wischblatt wird namlich die von 
einem Wischerarm auf einen Hauptbugel ausgelibte, zur Scheibe 
gerichtete Auflagekraft auf zwei Krallenbugel ubertragen und 
von diesen uber vier Krallen auf die gummielas tische 
Wischleiste verteilt. Die beiden Feder schienen dieses 
Wischblatts sorgen in erster Linie fur eine Querversteif ung 
der Wischleiste zwischen den Krallen, wenn das Wischblatt 
quer zu seiner Langserstreckung liber die Scheibe verschoben 
wird. 

Die Erfindung geht aus von einem Wischblatt nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. Bei einem bekannten Wischblatt 
dieser Art (DE 19 736 368.7 Al ) ist das an der anderen 
Bandflache des Tragelements angeordnete Abdeckteil eine 
sog.enannte Windabweisleiste , welche die bei hohen 
Fahrgeschwindigkeiten auf tretenden, stromungsbedingten 
Abhebebestrebungen des Wischblatts von der Scheibe eine zur 
Scheibe gerichtete Kraf tkomponente entgegen setzt. Dazu hat 
die Windabweisleiste eine sich beim Pendelwischbetrieb 
ergebende, vom Fahrtwind hauptsachlich beauf schlagte 
Vorderseite, die als schauf elartige Anstromf lache 
ausgebildet ist. Urn die Windabweisleiste am Tragelement zu 
befestigen, ist diese an ihrer dem Tragelement zugewandten 
Seite mit Hal tekralleh versehen, welche die aufteren 
Langskanten des Tragelements queren und dessen 
wischleistenseitige Bandflache untergreif en . Bei der Auswahl 
eines fur die Windabweisleiste geeigneten Materials, das 
einerseits die durch das Tragelement angestrebte 
Anlegekraf tverteilung nicht negativ beeinflussen und deshalb 
relativ weich sein soli, andererseits aber durch den auf die 
Windabweisleiste wirkenden Winddruck nicht unzulassig 
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verformt werden darf und deshalb eine bestimmte 
Mindeststeif igkeit aufweisen muss, stehen sich zwei 
Forderungen diametral gegenuber. Bei dem bekannten 
Wischblatt hat man deshalb fur die Fertigung der 
Windabweisleiste zwei verschiedene Werkstoffe vorgesehen, 
die so miteinander kombiniert werden, dass die geforderten 
Eigenschaf ten erreicht werden sollen. 

Bei einem anderen bekannten, gattungsgemafien Wischblatt (DE 
Al 10044913.1) soil eine betriebssichere Verbindung zwischen 
Windabweisleiste und Tragelement dadurch erreicht werden, 
dass die beiden Bauteile miteinander verklebt werden. Dies 
erfordert eine kostenintensive Fertigung, wobei die 
Klebeverbindung, die an deren Dauerf estigkeit gestellten 
Forderungen nicht bei alien Anwendungsf alien 
zuf riedenstellend erfullt. 

Vorteile der Erfindung 

Das erf indungsgemafte Wischblatt mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruchs 1 kann kostengiins tig vollstandig aus 
einem Material gefertigt werden, dessen Eigenschaf ten die 
durch das Tragelement vorgegebene Auf lagekraf tverteilung 
nicht stort. Die im Bereich der krallenartigen Ansatze 
erforderliche, zuf riedenstellende und dauerhafte Verbindung 
wird durch die dort vorgesehene Armierung bewirkt. Diese 
kann so geformt und dimensioniert sein, dass sogar die bei 
der Anordnung einer Windabweisleiste als Abdeckteil 
auf tretenden, auf die Krallen einwirkenden Krafte beherrscht 
werden. So kann - je nach den an das Wischblatt gestellten 
Forderungen und den sich daraus ergebenden Eigenschaf ten des 
fur die Armierung verwendeten Materials - die Verbindung 
beispielsweise als kraf tschlussige Klemmverbindung oder auch 
als f ormschlussige Ras tverbindung ausgefuhrt werden. Ein 
derart weiches Material - beispielsweise Gummi oder ein 
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thermoplastisches Elastomer - kann gegebenenf alls sogar 
Spannungen schadlos ausgleichen, die im Grenzbereich 
zwischen Tragelement und Windabweisleiste auftreten, wenn 
das Wischblatt die eine sich stetig andernde Krummung 
aufweisende Windschut zscheibe liberstreicht und dann zwischen 
diesen beiden Bauteilen eine Relativbewegung in 
Langsrichtung des Wischblatts erwiinscht ist. Weitere Hilfen 
wie die Verwendung eines Klebers konnen entf alien. 

Eine besonders stabile Verstarkung der krallenartigen 
Ansatze ergibt sich, wenn die Armierung aus einem Metall 
besteht . 

In einer f ertigungsnahen Ausgestaltung der Erfindung sind 
die beiden Haltekanten des Tragelements an dessen beiden 
aufteren Langskanten gebildet, wobei sich an der dem 
Tragelement zugewandten Unterseite des Abdeckteils mit 
Abstand voneinander, zwei in Langsrichtung des Tragelements 
ausgerichtete Reihen von L-formigen Haltekrallen befinden, 
deren einer L-Schenkel die Ebene des Tragelements an dessen 
Langskanten quert und deren anderer L-Schenkel das 
Tragelement untergreift derart, dass sich diese von ihren 
einen L-Schenkeln aus aufeinander zu erstrecken, wobei die 
L-Schenkel mit der Armierung versehen sind. 

Eine vorteilhafte Stabilisierung der Armierung ergibt sich, 
wenn die Armierung der Haltekrallen U-formig ausgebildet 
ist, wobei die U-Basis den einen L-Schenkel verstarkt und 
die U-Form jeweils die Langskante des Tragelements umgreift. 
Dadurch wird die Verankerung der die Armierung bildenden 
Haltekrallen im Abdeckteil in einer zweiten oberhalb des 
Tragelements befindlichen Ebene erreicht. 

In Fortbildung des Er f indungsgedankens sind in Langsrichtung 
des Abdeckteils eine Vielzahl von zu dessen Armierung 



gehorenden, mit Abstand voneinander befindlichen U-formigen 
Metallverstarkungen angeordnet, deren einer U-Schenkel 
jeweils im Abdeckteil verankert ist. Es ergibt sich so ein 
im Gewicht reduziertes Armierungsgerust , das die 
Flexibilitat des Tragelements nicht beeintrachtigt . 

Eine besonders einfache Handhabung der Armierung bei der 
Herstellung des Abdeckteils wird erreicht, wenn zumindest 
mehrere der im Abdeckteil verankerten, einer gemeinsamen 
Langskante des Tragelements zugeordneten U-Schenkel der 
Verstarkungen durch zur Armierung gehorende, brtickenartige 
Verlangerungen mit den entsprechenden der anderen Langskante 
zugeordneten U-Schenkeln bruckenartige Verlangerungen 
miteinander verbunden sind. Weiter kann durch die gezielte 
Anordnung, Ausformung und Dimensionierung dieser Brucken 
Einfluss auf die Eigenschaf ten des Wischblatts hinsichtlich 
seiner Elastizitat, seiner Stabilitat gegen Verwindung 
wahrend des Wischbetriebs und auch auf die Verteilung des 
Auf lagedrucks an der Scheibe genommen werden. 

Dazu tragt auch eine weitere Maftnahme bei, gemaB der 
wenigstens ein Teil der in Langsrichtung des Wischblatts 
einander benachbarten Metallverstarkungen durch zumindest 
einen Langssteg miteinander verbunden sind. 

Wenn die einander benachbarten Langsstege an den im 
Abdeckteil verankerten U-Schenkel angeordnet sind, bleibt 
die Beweglichkeit des Wischblatts uber seine 
Langserstreckung und damit die Fahigkeit der Anpassung an 
die sich andernden Krummungsradien der zu wischenden Scheibe 
voll erhalten. 

In Weiterbildung der Erfindung erstrecken sich bei einem 
Wischblatt, dessen Abdeckteil als Windabweisleiste mit einer 
sich von dem Tragelement weg ers treckenden Anstromschauf el 
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ausgebildet ist, wenigstens ein Teil der Verlangerungen mit 
einer Verformung in die Anstromschauf el . Dadurch kann auch 
eine aus sehr weichem Material bestehende Windabweisleiste 
gezielt dort gefestigt werden, wo vergleichsweise grofte 
Krafte auf die Anstromschauf el wirken, ohne dass dazu eine 
Versteifung des Wischblatts in dessen Langsrichtung in Kauf 
genommen werden muss. 

Bei bestimmten Anwendungsf alien hat es sich als vorteilhaft 
erwiesen, wenn das Tragelement fur die Wischleiste in einem 
die Wischleiste in Langsrichtung durchdringenden Kanal 
untergebracht ist, so dass dessen Haltekanten durch eine 
Zwischenwand der Wischleiste abgedeckt sind. Doch 
untergreifen auch hier die Haltekrallen der Abdeckung diese 
Haltekanten des Tragelements . 

Urn das Abdeckteil direkt mit dem Tragelement zu verbinden, 
weist bei einer anderen Ausf uhrungsf orm des Wischblatts das 
Tragelement zwei mit Abstand voneinander positionierte, 
zueinander gleichgerichtete , in einer gemeinsamen Ebene 
angeordnete Federschienen auf, deren einander zugewandte 
Langskanten in seitlich randoffenen Langsnuten der 
Wischleiste liegen und deren voneinander abgewandten 
Langskanten aus den Langsnuten ragen und die Haltekanten des 
Tragelements bilden . 

Eine besonders einfache Befestigung des Abdeckteils am 
Tragelement wird erreicht, wenn zumindest die einen Schenkel 
der einen Reihe von Haltekrallen an ihrer Unterseite mit 
einer Anlauf schragung versehen sind, die mit einer auf einer 
Bandflache des Tragelements stehenden Senkrechten einen 
wischleistenseitig offenen, spitzen Winkel (a) einschlieftt. 

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in der nachf olgenden Beschreibung von in der 
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dazugehorigen Zeichnung dargestel lten Aus f uhrungsbeispielen 
angegeben . 

Zeichnung 

In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 eine Prinzipdarstellung eines erfindungsgemalien 
Wischblatts in Sei tenansicht , 

Figur 2 eine perspektivisch gezeichnete, vergrofierte 
Darstellung eines Endstlicks einer zu einem Wischblatt 
gehorenden Windabweisleiste mit der Darstellung einer in der 
Windabweisleiste angeordrieten Armierung, 

Figur 3 einen Querschnitt durch das Wischblatt gemafi Figur 1 
entlang der Linie III-III, wobei die Armierung der 
Windabweisleiste anders als in Figur 2 ausgefuhrt ist, 
Figur 4 eine in Figur 3 mit IV bezeichnete Einzelheit in 
vergrofterter Darstellung, 

Figur 5 einen Querschnitt durch eine andere Ausf iihrungsf orm 
des erf indungsgemaften Wischblatts, 

Figur 6 einen Querschnitt durch ein Wischblatt mit einer 
noch losen, gemaft Figur 2 ausgebildeten Windabweisleiste, 
Figur 7 eine in Figur 6 mit VII bezeichnete Einzelheit 
vergrofiert dargestellt, 

Figur 8 die Anordnung gemafi Figur 7, wobei die 
Windabweisleiste mit einem Tragelement des Wischblatts 
verbunden ist, 

Figur 9 die Anordnung gemafi Figur 6 bei einer anderen 
Ausf iihrungsf orm des Wischblatts, 

Figur 10 eine in Figur 9 mit X bezeichnete Einzelheit 
vergroftert dargestellt, 

Figur 11 die Einzelheit nach Figur 10, wenn die 
Windabweisleiste mit dem Tragelement des Wischblatts fest 
verbunden ist, 

Figur 12 einen Schnitt durch das mit der Windabweisleiste 
versehene Wischblatt gemaft den Figuren 9 bis 11, 



- 8 - 



R. 305475 



Figur 13 eine weitere Ausf uhrungsf orm cies er f indungsgemaften 
Wischblatts mit einer in einer Vormontagestellung gezeigten 
Windabweisleiste , 

Figur 14 die Anordnung gemafi Figur 13 mit fest montierter 
Windabweisleiste , 

Figur 15 eine in Figur 13 mit XV bezeichnete Einzelheit in 
vergrofierter Darstellung, 

Figur 16 eine weitere Ausf uhrungsf orm des erf indungsgemaiien 
Wischblatts mit einer in einer Vormontagestellung gezeigten 
Wi ndab we isleiste, 

Figur 17 eine in Figur 16 mit XVII bezeichnete Einzelheit in 
vergroBerter Darstellung und 

Figur 18 die Anordnung gemaft Figur 16 mit fest montierter 
Windabweisleiste . 

Beschreibung der Aus f iihrungsbeispiele 

Ein in Figur 1 dargestelltes Wischblatt 10 weist ein 
bandartig langgestrecktes , f ederelastisches , ein r Oder 
mehrteiliges Tragelement 12 auf , welches im unbelasteten 
Zustand uber seine Bandflachen in Langsrichtung gekrummt 
ist. An der von der zu wischenden Scheibe 14 abgewandten 
konvexen, oberen beziehungsweise aufteren Bandflache oder 
Bandseite 16 (Figuren 1 und 3) des Tragelements ist in 
dessen Mittelabschnitt eine beispielsweise flachig an dieser 
anliegende Anschlussvorrichtung 18 angeordnet, mit deren 
Hilfe das Wischblatt 10 mit einem an der Karosserie eines 
Kraf tf ahrzeuges gefiihrten, angetriebenen Wischerarm 20 
losbar verbunden werden kann. An der der Scheibe zugewandten 
konkaven, unteren beziehungsweise inneren Bandflache oder 
Bandseite 22 des gekrummten Tragelements 12 ist eine 
langgestreckte, gummielastische Wischleiste 24 angeordnet, 
die sich langsachsenparallel zum Tragelement 12 erstreckt 
(Figur 3) . An dem freien Ende des Wischerarms 20 sind nicht 
naher dargestellte Gegenanschlussmittel vorgesehen, welche 
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mit der Anschlussvorrichtung 18 des Wischblatts 10 im Sinne 
eines Gelenks zusammenwir ken . Der Wischerarm 20 und damit 
auch das Wischblatt 10 sind in Richtung des Pfeiles 26 zur 
zu wischenden Scheibe 14 belastet, deren zu wischende 
Oberflache in Figur 1 durch die strichpunktierte Linie 15 
angedeutet ist. Da die strichpunktierte Linie die starkste 
Krummung der Scheibenober f lache darstellen soil ist klar 
ersichtlich, dass die Kriimmung des mit seinen Enden 10 * an 
der Scheibe 14 anliegenden, noch unbelasteten Wischblatts 
starker ist als die maximale Scheibenkrummung . Es hat - 
unbelastet - also gegeniiber der Scheibe einen konkaven 
Verlauf . Unter dem Anpressdruck (Pfeil 26) legt sich das 
Wischblatt 10 mit seiner die Wischarbeit verrichtenden 
Wischlippe 28 uber seine gesamte Lange an der 
Scheibenoberf lache 15 an und geht in eine der Strecklage 
angenaherte Arbeitslage uber. Dabei baut sich im 
bandartigen, f ederelastischen Tragelement 12 eine Spannung 
auf, welche fur eine ordnungsgemafte Anlage der Wischleiste 
24 beziehungsweise deren Wischlippe 28 uber deren gesamte 
Lange an der Kraft fahrzeugscheibe 14 sorgt. Weil die in 
aller Regel spharisch gekrummte Scheibe nicht einen 
Abschnitt einer Kugeloberf lache darstellt, muss sich das 
Wischblatt 10 gegeniiber dem Wischerarm wahrend seiner quer 
zur Langserstreckung des Wischblatts erfolgenden 
Wischbewegung standig der jeweiligen Lage und dem Verlauf 
der Scheibenoberf lache 14 anpassen konnen. Deshalb ist die 
eine Schwingbewegung (Doppelpfeil 32) urn die Gelenkachse 33 
der Anschlussverbindung ermoglichende gelenkige Verbindung 
zwischen Wischerarm 20 und Wischblatt 10 notwendig. Gemaft 
dem in Figur 3 dargestellten Querschnitt des Wischblatts 10 
ist dessen Wischleiste 24, an ihren beiden einander 
gegenuberliegenden, voneinander abgewandten Langsseiten mit 
je einer zur Langsseite hin randoffenen Langsnut 34 versehen 
ist. Die Langsnuten 34 erstrecken sich uber die gesamte 
Lange der Wischleiste 24, und dienen zur Aufnahme jeweils 
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einer zum Tragelement 12 gehorenden Federschiene 36. Die 
beiden Langsnuten 34 und damit auch die Federschienen 36 
befinden sich in einer gemeinsamen, mit Abstand oberhalb der 
zu wischenden Scheibenoberf lache 15 angeordneten Ebene . Da 
die Breite der Federschienen 36 grower ist als die Tiefe der 
Langsnuten 34 ragen diese mit ihren einander zugewandten 
inneren Randstreifen 30 in den Langsnuten liegenden 
Federschienen jeweils mit ihren aufteren Langs-Randbereichen 
beziehungsweise Randstreifen 38 aus den Langsnuten 34 
heraus. Die ordnungsgemafte Sicherung der beiden zum 
Tragelement 12 gehorenden Federschienen 36 in ihren 
Langsnuten 34 kann durch verschiedene weitere Bauelemente - 
wie zum Beispiel durch die Anschlussvorrichtung 18 oder 
durch am Wischblatt angeordnete Endkappen ubernommen werden. 
Bei den hier dargestellten Ausf uhrungsbeispielen tragt dazu 
auch eine zweiteilige Windabweisleis te 40 bei, deren beide 
Teilstucke 42 beidseitig der Anschlussvorrichtung 18 an der 
konvex gekrummten auBeren Bandseite 16 des Tragelements 
angeordnet sind (Figuren 1 und 3) . 

Wie Figur 3 zeigt, hat im Querschnitt gesehen die 
Windabweisleiste 40 zwei von einer gemeinsamen Basis 44 aus 
divergierende, an dieser Basis miteinander verbundene 
Schenkel 46 und 48, von denen der Schenkel 46 an seiner 
Auflenseite mit einer der Fahrtwind-Hauptstromungsrichtung 
(Pfeil 50) zugewandten, schauf elartig gekehlten 
Anstromf lache 52 versehen ist. Die beiden Schenkel 46, 48 
stiitzen sich mit ihren freien, der Scheibe 14 zugewandten 
Enden am Wischblatt beziehungsweise an den aufieren Langs- 
Randstreifen 38 des Tragelements 12 ab . Dazu umgreifen sie 
passend mit an Ansatzen 54 ausgebildeten Krallen 56 
zumindest abschnittsweise die als Haltekanten des 
Tragelements 12 dienenden aufieren Langs-Randstreifen 38 der 
Federschienen 36. Sie sitzen also an der oberen Bandseite 16 
des Tragelements 12 auf und untergreifen mit ihren Krallen 
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56 jeweils dessen untere Bandseite 22. Es ergeben sich so 
zwei mit Abstand voneinander und in Langsrichtung des 
Wischblatts ausgerichtete Reihen von Haltekrallen, von denen 
jede Reihe einer Haltekante 38 des Tragelements 12 
5 zugeordnet ist. Auch wenn hier jede Reihe einstuckig 

leistenartig ausgebildet ist - es sind also jeweils eine 
Vielzahl von Einzelkrallen ohne Abstand zueinander 
miteinander verbunden - ist es auch denkbar, mehrere 
Einzelkrallen innerhalb einer Reihe mit Abstand voneinander 
10 anzuordnen. 

^jj^ Die Windabweisleiste 40 soil in erster Linie den 

Abhebebestrebungen des Wischblatts 10 von der Scheibe 14 
insbesondere bei hohen Fahrgeschwindigkeiten entgegen 
15 wirken. Daruber hinaus deckt die Windabweisleiste 40 die 

Verbindung zwischen der die Wischarbeit ausubenden 
Wischleiste 24 und dem die Anlegebelas tung (Pfeil 26) 
verteilenden Tragelement 12 ab . Damit die Windabweisleiste 
40 die Auf lagekraf tverteilung des Tragelements 12 nicht 
unzulassig beeinflusst, ist diese vorzugsweise aus einem 
sehr elastischen Kunststoff hergestellt. Andererseits sollen 
jedoch die Ansatze 54 mit ihren Krallen 56 eine zuverlassige 
Verbindung mit dem Tragelement 12 gewahrleisten . Diese 
Ansatze beziehungsweise ihre Krallen 56 mussen namlich 
25 ™ wahrend des Betriebs des Wischblatts, insbesondere dann wenn 
die quer zur Langsers treckung des Wischblatts erfolgende 
Wischbewegung uber die Scheibe der Fahrtwind- 
Hauptstromungsrichtung 50 entgegen gerichtet ist, die auf 
die Windabweisleiste einwirkenden Krafte aufnehmen und auf 
30 das Tragelement 12 ubertragen. Dazu mussen die Krallen 

jedoch erheblich formstabiler sein als dies mit dem hoch 
elastischen Material fur die Windabweisleiste moglich ist. 
Die beiden einander entgegen gerichteten, an die 
Windabweisleiste gestellten Forderungen werden gemafi der 
35 Erfindung dadurch optimal erfiillt, dass das aus einem hoch 



20 



- 12 - 



R. 305475 



elastischen Kunststoff gefertigte, beim Ausf uhrungsbeispiel 
als Windabweisleiste 40 ausgebildete Abdeckteil im Bereich 
seiner krallenartigen Ansatze mit einer Armierung 60 
versehen ist, deren Festigkeit grower ist als die Festigkeit 
des fur das Abdeckteil verwendeten Kunststoffs. In vielen 
Fallen mag es genugen, wenn die Armierung 60 sich lediglich 
im Bereich der Ansatze 54 beziehungsweise der Krallen 56 
erstreckt, weil eine . Versteif ung der Ansatze alleine haufig 
das schon geschilderte Problem lost. Wie insbesondere aus 
den Figuren 2 und 3 ersichtlich ist, befinden sich an der 
dem Tragelement 12 zugewandten Unterseite der 
Windabweisleiste 40 an dessen Ansatzen 54 mit Abstand 
voneinander zwei in Langsrichtung des Tragelements 
ausgerichtete Reihen von L-formigen Haltekrallen 56, deren 
einer L-Schenkel 58 die Ebene des Tragelements 12 an dessen 
Langskanten quert und deren anderer, eine Kralle bildender 
L-Schenkel 56 das Tragelement untergreift derart, dass sich 
diese von ihren einen L-Schenkeln 58 aus aufeinander zu 
erstrecken, wobei die L-Schenkel mit der Armierung 60 
versehen sind. Weiter zeigen die Figuren 2 und 3, dass die 
Armierung 60 der Haltekrallen U-formig ausgebildet ist, 
wobei die U-Basis 62 den einen L-Schenkel 58 verstarkt und 
die U-Form jeweils die an den Randstreifen 38 der 
Federschienen 36 ausgebildeten Langskanten des Tragelements 
umgreift. Dabei liegt die Windabweisleiste 40 liber einen 
Abschnitt an der aufteren Bandflache 16 des Tragelements 12 
an (Figur 4) . Dieser gegenuber liegt an der inneren 
Bandflache 22 des Tragelements jeweils der andere, die 
Kralle 56 bildende Schenkel an, so dass die Windabweisleiste 
an ihren dem Tragelement zugewandten Enden der Schenkel 4 6 
und 48 je mit einer im Querschnitt U-formigen, 
streif enartigen Verlangerung versehen ist. Die U-Basis 
dieser Verlangerung ergibt sich dabei aus den die aufieren 
Langskanten oder Randstreifen 38 des Tragelements 12 
querenden L-Schenkeln 58, welche in die beiden U-Schenkel - 
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gebildet durch die L-Schenkel 56 und die Ansatze 54 der 
Windabweisleiste 40 - ubergehen. Die Abstande der beiden U- 
Schenkel einer Krallenreihe voneinander sind so auf die 
Dicke 57 des Tragelements 12 abges timmt , dass sich eine 
leichtgangige, spielarme Gleit f iihrung fur das Tragelement in 
dessert Langsrichtung gegeniiber der Windabweisleiste 40 
ergibt. Der Abstand 59 zwischen den einen L-Schenkeln 58 der 
einen Haltekrallenreihe zu den L-Schenkeln 58 der anderen 
Haltekrallenreihe ist so bemessen, dass eine seitliche 
Klemmung der Wischleiste 24 durch die beiden Federschienen 
vermieden wird. So ist sichergestellt , dass sich die 
Wischleiste 24 wahrend des Wischbetriebs spannungsf rei an 
die sich stetig andernde Krummung der Kraf t f ahrzeug- 
Windschutzscheibe anzupassen vermag. 

Aus der Darstellung gemaft Figur 2 ist erkennbar, dass in 
Langsrichtung des Abdeckteils beziehungsweise der 
Windabweisleiste 40 eine Vielzahl von zur Armierung 60 
gehorenden, in Langsrichtung des Wischblatts mit Abstand 
voneinander befindliche U-formige Metallverstarkungen 66 
angeordnet sind, deren eine U-Schenkel 64 in der 
Windabweisleiste 40 verankert sind. Die Anordnung einer 
Vielzahl von in Langsrichtung des Wischblatts mit Abstand 
voneinander angeordneten Metallverstarkungen bewirkt eine 
ausreichende Versteifung der Windabweisleiste 40 im Bereich 
ihrer Ansatze 54 und lasst trotzdem eine optimale 
Beweglichkeit der am Tragelement befestigten 
Windabweisleiste 40 in deren Langsrichtung zu, so dass die 
durch das Tragelement angestrebte Auf lagekraf tverteilung 
nicht gestort wird. Dieses Ziel wird auch dann ohne 
Schwierigkeiten erreicht, wenn die einander benachbarten 
Metallverstarkungen 66 jeweils durch zumindest einen 
Langssteg 67 miteinander verbunden sind. Durch diese 
Fortbildung der Armierung 60 werden insbesondere 
f ertigungstechnische Vorteile erreicht. Weitere Vorteile in 
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dieser Richtung ergeben sich, wenn zumindest ein Teil der in 
der Windabweisleiste 40 verankerten, einer gemeinsamen 
Langskante des Tragelements zugeordneten U-Schenkel 64 der 
Verstarkungen 66 durch zur Armierung gehorende briickenartige 
Verlangerungen 68 miteinander verbunden sind. Auch ist es 
denkbar, die Langsstege 67 zwischen den einander 
benachbarten U-Schenkeln 64 nur wechselseitig anzuordnen. 
Das heifit, dass diese Langsstege 67 lediglich zwei einander 
benachbarte U-Klaminern miteinander verbinden, wahrend von 
dort aus die Verbindung zur nachsten U-Klammer in der 
anderen Klammernreihe erfolgt. Bei der Ausf uhrungsf orm gemaft 
Figur 2 sind die bruckenartigen Verlangerungen 68 nahe der 
Wischleiste 24 angeordnet, wobei die Stabilisierung der 
Windabweisleiste 40 durch die sich so ergebende Verdickung 
69 im Bereich der Basis 44 der Windabweisleiste 40 bewirkt 
wird . 

Die Ausf uhrungsf orm gemaB Figur 3 weicht geringfugig von der 
in Figur 2 dargestellten Ausfuhrung ab . Ein wesentlicher 
Unterschied ist darin zu sehen, dass bei der Ausf uhrungsf orm 
gemaB Figur 3 die Wande der Schenkel 4 6 und 48 der 
Windabweisleiste 40 durch eine sich in Langsrichtung der 
Windabweisleiste erstreckende, innere Langsnut 75 starker 
ausgeformt sind. Eine solche Ausbildung hat den Vorteil der 
Gewichtsverminderung des Wischblatts, mit den sich daraus 
ergebenden mannigfachen Vorteilen. Allerdings kann dadurch 
aber eine unerwunschte Schwachung der Windabweisleiste 
bewirkt werden. Um einer solchen wirksam zu begegnen, 
erstrecken sich bei der Ausf uhrungsf orm gemaft Figur 3 die 
bruckenartigen Verlangerungen 76 mit einer Verformung 77" in 
den als Anstromschaufel zu bezeichnenden, mit der 
Anstromf lache 52 versehenen Schenkel 46 der 

Windabweisleiste. Auf diese Weise kann durch eine gezielte 
Anordnung, Ausformung und Dimens ionierung dieser 
bruckenartigen Verlangerung 76 Einfluss auf die 
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Eigenschaf ten des Wischblatts hinsichtlich seiner 
Elastizitat, seiner Stabilitat gegen Verwindung wahrend des 
Wischbetriebs und auch auf die Verteilung des Auf lagedrucks 
an der Scheibe genommen werden. 

Bei einer weiteren, in Figur 5 dargestellten Ausf uhrungsf orm 
des erf indungsgemaften Wischblatts 90 ist das Tragelement als 
eine einzige Federschiene 91 ausgebildet, die in einem die 
Wischleiste 92 in Langsrichtung durchdringenden Kanal 93 
untergebracht ist. Dadurch sind die aufieren Langskanten - 
welche Haltekanten fur die Windabweisleiste 94 bilden - 
durch eine Zwischenwand 95 der Wischleiste 92 abgedeckt. 
Doch ist auch bei dieser Ausf uhrungsf orm des 
erf indungsgemaften Wischblatts an der einen Bandflache der 
Federschiene 91 eine Windabweisleiste 94 angeordnet, die mit 
krallenartigen Ansatzen 96 die aufteren Langs-Haltekanten des 
Tragelements 102 untergreift. Bei dieser Aus f uhrungsf orm 
befindet sich zwischen den Haltekanten 97 der als 
Tragelement dienenden Federschiene 91 eine von der 
Wischleiste gebildete Zwischenwand 95, doch bleibt auch 
diese Ausf uhrungs form im Rahmen der Erfindung, da in der aus 
einem elastischen Kunststoff hergestellten Windabweisleiste 
eine Armierung 98 untergebracht ist, deren Festigkeit grower 
ist als die Festigkeit des fur die Windabweisleiste 
verwendeten Kunststoffs. Die Armierung wird in diesem Fall 
ebenfalls durch ein vorzugsweise aus einem Metall 
hergestellten Gerust gebildet, das im wesentlichen der 
Armierung 60 gemali Figur 2 entspricht, jedoch der von Figur 
2 abweichenden Formgebung der Windabweisleiste 94 angepasst 
ist . 

Die beispielsweise mogliche Ausges taltung der Ansatze 54 
(Figuren 2 bis 4) wird im folgenden anhand mehrerer 
Ausf uhrungsbeispiele dargestellt. So sind bei der 
Ausfuhrungsform gemafi den Figuren 6 bis 8 die Ansatze 54 



zunachst nur etwa L- oder leistenf ormig gebildet, wobei der 
eine L-Schenkel 158 sich im Schenkel 46 beziehungsweise 48 
der Windabweisleiste 40 befindet, wahrend der andere L- 
Schenkel als Bandstreifen 159 ausgebildet ist. Zur Montage 
der Windabweisleiste 40 an das Tragelement 12 wird diese 
zunachst auf die aufiere Bandseite 16 des Tragelements 
aufgesetzt und danach die bandartigen L-Schenkel 159 in 
Richtung der Pfeile 160 (Figur 6) in ihre Krallen- 
Endposition gebogen (Figur 8) . Aus Figur 7 ist ersichtlich, 
dass die sich dadurch ergebende U-Basis 161 der Armierung 
160 mit als Sollbiegestellen wirkenden Biegemar kierungen 162 
versehen ist, welche eine exakte, maftgerechte Verformung 
erleichtern. Weiter sind im Bereich der sich ergebenden 
Krallen an deren einander zugewandten Innenseiten 
vorspringende Puffer 163 ausgebildet, welche eine 
vorschrif tsmaflige Sicherung der Windabweisleiste am 
Tragelement erleichtern. Nach dem Umbiegen der Langswande 
oder Bandstreifen 159 aus ihrer Position gemaft Figur 7 in 
ihre Endposition gemafi Figur 8 ist eine ordnungsgemafie 
Befestigung der Windabweisleiste am Tragelement . 
sichergestellt . 

Bei der Anordnung gemafi den Figuren 9 bis 12 handelt es sich 
urn eine Modi f i zierung der eben beschriebenen 
Ausfuhrungsform, bei welcher der eine L-Schenkel 166 der 
Langswand mit einer dem aufieren Randstreifen 38 des 
Tragelements 12 zugewandten balligen Krummung 165 versehen 
ist, durch welche f ertigungstechnische Vorteile erreicht 
werden . 

Bei der Ausfuhrungsform gemaft den Figuren 13 bis 15 sind an 
den Ansatzen einer Reihe fertig vorgeformte Einhangekrallen 
170 angeordnet, wahrend die andere Krallenreihe durch 
elastisch auslenkbare Rastkrallen 171 gebildet ist. Dabei 
ist jedoch die eine Langsseite dieser Rastkrallen 171 mit 
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einer dem einen aufieren Randstreif en 38 der Federschiene 36 
zugewandten Anlaufschrage 172 versehen, die zur 
Erleichterung des Montagevorgangs dient. Dazu wird die 
Windabweisleiste 40 entsprechend den Figuren 13 und 15 
vormontiert, wobei der eine Randstreifen 38 des Tragelements 
12 in die ihm zugeordnete Kralle 170 der Windabweisleiste 40 
eintaucht. Wenn nun die Windabweisleiste in Richtung des 
Pfeiles 173 in Figur 13 geschwenkt wird, gelangt der schon 
erwahnte Randstreifen 38 tiefer in die ihm zugeordnete 
Krallenausbildung 170, bis die Anlaufschrage 172 der anderen 
Kralle 171 am anderen Randstreifen 38 des Tragelements 
anschlagt. Durch einen verstarkten Druck in Richtung des 
Pfeiles 173 lenkt diese mit der Anlaufschrage 172 versehene 
Kralle gegen eine Ruckstell kraf t in Richtung des Pfeiles 174 
aus und der andere Randstreifen gelangt in seine 
krallenartige Ausbildung 171. Es ergibt sich dann die 
Montageposition gemaft Figur 14. 

Bei der Ausf iihrungsf orm gemafi den Figuren 16 bis 18 handelt 
es sich urn eine Ausgestaltung der oben beschriebenen 
Ausfuhrung. Es sind jedoch hier beide als Rastkrallen 
ausgebildete Krallen 180, an ihren Unterseiten mit je einer 
Anlaufschrage 181 versehen, welche eine besonders einfache 
Montage der Windabweisleiste 40 am Tragelement erlaubt. Dazu 
schlieJien die Anlauf schragen 181 mit einer auf einer der 
Bandflachen 16 beziehungsweise 22 des Tragelements 12 stehen 
den Senkrechten 361 einen zur Wischleiste 24 hin offenen 
spitzen Winkel a ein. Dies gilt auch fur das anhand der 
Figuren 13 bis 15 erlauterte Ausf uhrungsbeispiel . Zur 
Montage wird die Windabweisleiste 40 zunachst so auf das 
Tragelement 12, 36 aufgesetzt, dass sich die in Figur 16 
dargestellte Situation ergibt. Durch einen verstarkten Druck 
in Richtung des Pfeiles 183 in Figur 16 lenken die beiden 
Krallen 180aufgrund der Anlauf schragen 181 in Richtung der 
Pfeile 184 aus, so dass das Tragelement 12 mit seinen 
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aufteren Randstreifen 38 in den Krallen 180 zur Verrastung 
kommt. Die Auslenkung der Krallen 180 aufgrund der 
jeweiligen Anlauf schragen 181 erfolgt gegen eine 
Ruckstellkraf t, welche die Krallen wieder in ihre 
Ausgangspositionen zwingt, wenn das Tragelement 12 seine 
Endstellung gemaft den Figuren 14 beziehungsweise 18 erreicht 
hat und dort verrastet ist. 

Bei alien diesen Ausf uhrungsf ormen gilt die eingangs 
festgestellte Maftgabe, gemafi der durch das Abdeckteil 
beziehungsweise die Windabweisleiste nicht die 
anzustrebende, vorbestimmte Auf lagedruckverteilung durch das 
Tragelement 12 nachteilig beeinflussen darf. Deshalb ist in 
jedem Fall zunachst das Material fur die Windabweisleiste 40 
entsprechend auszuwahlen. Die Versteifung der die 
Befestigung am Tragelement 12 bewirkenden krallenartigen 
Ansatze wird in alien Fallen durch eine Armierung 60 
erreicht, deren Festigkeit grower ist als die Festigkeit des 
fur das Abdeckteil verwendeten Kunststoffs. Es ist 
naheliegend, dass ftir die Armierung ein aus vorzugsweise 
einem Metall gefertigtes Gerust gewahlt wird. Die 
Eigenschaf ten des von Fall zu Fall bevorzugten Materials 
orientieren sich auch an der Art der gewahlten Befestigung, 
entsprechend den Figuren 6 bis 8, 9 bis 12, 13 bis 15 und 16 
bis 18. 



- 19 - 



R. 305475 



Anspruche 

1. Wischblatt zum Reinigen von Scheiben, insbesondere von 
Kraf tf ahrzeugen mit einer gummielastischen Wischleiste 
(24), die an der einen Bandflache (22) eines bandartig 
lahggestreckten, f ederelastischen Tragelements (12) 
angeordnet an der Scheibe (14) anlegbar ist, wobei die 
andere Bandflache (16) des Tragelements durch ein 
weiteres Bauteil (40) des Wischblatts (10) zumindest 
abschnittsweise uberdeckt ist und dieses Abdeckteil mit 
in Langsrichtung des Wischblatts angeordneten 
krallenartigen Ansatzen (54, 56) Haltekanten (38) des 
Tragelements untergreift, dadurch gekennzeichnet , dass 
das aus einem elastischen Kunststoff gefertigte 
Abdeckteil (40) im Bereich seiner Ansatze (54, 56) mit 
einer Armierung (60) versehen ist, deren Festigkeit 
grofter ist als die Festigkeit des fur das Abdeckteil (40) 
verwendeten Kunststoffs. 

2. Wischblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Armierung (60) aus einem Metall besteht. 

3. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Haltekanten des Tragelements an 
dessen beiden aufieren Langskanten (38) gebildet sind, 
dass sich an der dem Tragelement (12) zugewandten 
Unterseite des Abdeckteils (40) mit Abstand voneinander 
zwei in Langsrichtung des Tragelements ausgerichtete 
Reihen von L-formigen Haltekrallen befinden, deren einer 
L-Schenkel die Ebene des Tragelements (12) an dessen 
Langskanten quert und deren anderer L-Schenkel das 
Tragelement (12) untergreift derart, dass sich diese von 
ihren einen L-Schenkeln aus aufeinander zu erstrecken, 
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wobei die L-Schenkel mit der Armierung (60) versehen 
sind . 

Wischblatt nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Armierung der Haltekrallen (56) U-formig ausgebildet 
ist, wobei die U-Basis den einen L-Schenkel verstarkt und 
die U-Form jeweils die Langskante des Tragelements (12) 
umgreift. 

Wischblatt nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
in Langsrichtung des Abdeckteils (40) eine Vielzahl von 
zu dessen Armierung gehorenden, mit Abstand voneinander 
befindlichen U-formigen Metallvers tar kungen (66) 
angeordnet sind, deren einer U-Schenkel jeweils im 
Abdeckteil (40) verankert ist. 

Wischblatt nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet., dass 
zumindest mehrere der im Abdeckteil (40) verankerten, 
einer gemeinsamen Langskante des Tragelements (12) 
zugeordneten U-Schenkel der Verstar kungen (66) -durch zur 
Armierung (60) gehorende briickenartige Verlangerungen 
(68) mit den entsprechenden, der anderen Langskante 
zugeordneten U-Schenkeln, verbunden sind. 

Wischblatt nach einem der Anspruche 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Teil der in 
Langsrichtung des Wischblatts einander benachbarten 
Metallverstarkungen (66) durch zumindest einen Langssteg 
(67) miteinander verbunden sind. 

Wischblatt nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Langsstege (67) an den im Abdeckteil verankerten U- 
Schenkeln angeordnet sind. 
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9 . • Wischblatt nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch 

gekennzeichnet , dass das Abdeckteil als Windabweisleiste 
(40) ausgebildet ist, dessen Anstromschaufel (52) sich 
vom Tragelement (12) weg erstreckt und dass sich 
wenigstens ein Teil der Verlangerungen (76) mit einer 
Verformung (77) in die Anstromschaufel (46, 52) 
erstreckt . 

10 . Wischblatt nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Tragelement (12) fur die 
Wischleiste (24) in einem die Wischleiste in 
Langsrichtung durchdringenden Kanal (93) untergebracht 
ist, so dass dessen Haltekanten durch eine Zwischenwand 
(95) der Wischleiste abgedeckt sind. 

11 . Wischblatt nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Tragelement (12) zwei mit 
Abstand voneinander positionierte, zueinander 
gleichgerichtete in einer gemeinsamen Ebene angeordnete 
Federschienen (36) aufweist, deren einander zugewandte 
Langskanten (30) in seitlich randoffenen Langsnuten (34) 
der Wischleiste (24) liegen und deren voneinander 
abgewandten Langskanten (38) aus den Langsnuten ragen und 
die Haltekanten des Tragelements (12) bilden. 

12 . Wischblatt nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass 
zumindest die einen Schenkel der einen Reihe von 
Haltekrallen an ihrer Unterseite mit einer 

Anlauf schragung (181) versehen sind, die mit einer auf 
einer Bandflache des Tragelements (12) stehenden 
Senkrechten (182) einen wischleistenseitig offenen 
spitzen Winkel (a) einschlieflt. 
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22.10.03 Sa/AK 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Wischblatt zum Reinigen von Scheiben insbesondere von 
Kraft fahrzeugen 

Zusammen fas sung 

Es wird ein Wischblatt vorgeschlagen, das zum Reinigen von 
Scheiben, insbesondere von Kraf tf ahr zeugen dient . Das 
Wischblatt ist mit einer gummielastischen Wischleiste (24) 
an der einen Bandflache (22) eines bandartig 
langgestreckten, f ederelastischen Tragelements (12) 
angeordnet und an der zu wischenden Scheibe (14) anlegbar. 
Die andere Bandflache (16) des Tragelements ist durch ein 
weiteres Bauteil (40) des Wischblatts (10) zumindest 
abschnittsweise iiberdeckt und dieses Abdeckteil ist mit in 
Langsrichtung des Wischblatts angeordneten krallenartigen 
Ansatzen (54) versehen, welche Haltekanten (38) des 
Tragelements untergreif en . Ein besonders spannungsneutrales 
und leicht montierbares Wischblatt wird erreicht, wenn das 
aus einem elastischen Kunststoff gefertigte Abdeckteil (40) 
im Bereich seiner Ansatze (54) mit einer Armierung (60) 
versehen ist, deren Festigkeit grofter ist als die Festigkeit 
des fur das Abdeckteil verwendeten Kunststoffs. 
(Figur 2 und 3) 
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